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城事 7上津云客户端

看往期电子报

在2025年20项民心工程中提出，要“完成津滨
轻轨9号线信号系统更新改造，将最小行车间隔由
4.5分钟缩短至3分钟，进一步提高运行效率”。近
日，津滨轻轨9号线首列双系统向单系统切换改造的
列车正式上线运行，标志着9号线信号系统更新改造
工程成功迈入全新阶段。

据悉，在前期信号系统调试阶段，天津轨道交通
运营集团调试出8辆配备双系统的列车，承担起“运
营+调试”的双重使命。白天在线路上正常运行，保
障市民正常出行需求；夜间运营结束后，这些列车便
转为信号系统调试的“专用试验载体”，为新系统的稳
定性验证提供核心数据支撑。去年12月，9号线新旧
信号系统顺利完成倒切。以此为节点，轨道交通运营
集团扎实推进后续改造工作，高效完成了其余20辆
列车的系统升级，确保改造节奏与运营需求精准匹
配。目前，前期承担调试任务的8辆“双系统”列车，
已进入最后的调整改造阶段。

据天津轨道交通运营集团地铁9号线车辆维修部
部长杨冬介绍，双系统向单系统切换并非单纯软件更
新，还涉及大量硬件拆解与重装，各环节均存在挑战。
在项目筹备阶段，技术团队提前梳理双、单系统差异，
制定详细预案，累计识别潜在隐患25项。改造过程
中，技术团队扎根现场，对首次拆装的部件、隐蔽部位
的布线接线，以及设备安装等关键工序，开展全流程跟
踪与验证，确保每一步施工均符合技术标准。

杨冬表示，列车的新系统与正线信号系统之间
的调试“磨合”是整个改造工作的关键，技术团队与主
机厂协同配合，累计完成了1200余项调试项点确认，
通过强化关键工序即时检测、严格落实现场旁站监理
机制、实施分阶段质量签认制度，将潜在故障全力拦
截于设备上电调试前。首列“双转单”改造车成功上
线，既为后续作业积累海量技术数据，也验证了改造
方案与技术流程的科学性、可靠性。预计年底前，9
号线所有列车将完成改造，进一步为津滨双城发展注
入新活力。 记者 李文博

近日，轨道交通集团所属产发集团在地铁2号
线曹庄停车场开展的0.78MW分布式光伏发电项目
成功并网发电投运，为天津轨道交通绿色低碳发展
注入新动力。

据悉，轨道产发集团充分利用曹庄停车场列检
停车库库顶和信号楼楼顶等空间资源，安装1260块
高效光伏组件，总装机容量0.78MW，从开工至并网
投运用时约3个月。项目投运后，年均发电量可达90
万度，所发电能全部直接用于地铁2号线的日常运
营，有效降低线路运营用电成本，年减少二氧化碳排
放约738吨，相当于种植4万棵树木。 记者 李文博

据悉，滨海新区西中环快速路
跨海河桥工程总长约2500米，主桥
为单跨下承式简支提篮钢箱系杆
拱桥，全长421.6米，桥面最大宽度
64米，是目前华北地区在建单跨最
长、桥面最宽的下承式简支提篮钢
箱系杆拱桥，采用钢箱梁顶推方式
跨越海河。

在施工中，项目团队采用“厂
内分段加工+现场支架拼装+钢箱
梁顶推”的总体施工方案。为保证
顶推作业平台的稳定，顶推临时墩

采用的钢管桩桩长约50米，单桩承
载力达450吨。同时，项目团队在
主梁架设过程中创新使用了“大吨
位步履式千斤顶单向多点同步竖
曲线顶推”施工技术，施工工况复
杂，控制难度极大。

主桥钢梁通过横向布置的四
列步履千斤顶，分18次进行顶推。
过程中，项目团队联合高等院校引
入前沿技术，利用计算机软件进行
拼装模拟，反复调整优化施工方
案，并通过在现场布置严密的高精

度监控系统，施工人员线上线下双
重盯守，确保钢箱梁精确按照预定
路线顶推，精度误差控制在10毫米
以内。

滨海新区西中环快速路跨海
河桥工程位于快速路全线“咽喉”
位置，建成后将极大提高滨海新区
南北向道路通行能力，对于完善天
津港集疏运体系，化解港城交通矛
盾，服务京津冀协同发展和共建
“一带一路”具有重要意义。

记者 李文博 摄影 记者 张磊

据悉，雄安枢纽工程涵盖多
项重点施工内容，具体包括新建
米宁庄线路所，新建津九上、下行
联络线，雄商高铁（京雄段）上跨
津九上行联络线特大桥，以及雄
安动车所改扩建工程。其中，此
次施工作业的连续梁转体桥是雄
安枢纽工程的控制性工程与重难
点工程，该桥梁位于河北雄县。
在转体作业环节，两座桥梁分别

以逆时针方向完成 22.32度与
25.97度的转动，最终安全平稳跨
越津保铁路，实现精准就位，为后
续工程推进奠定关键基础。

据施工单位中铁六局雄安
枢纽工程项目经理部相关负责
人介绍，两座转体桥梁长63米、
宽7.3米，总重17200吨，转体作
业时以每分钟0.687度的角度转
动。为确保转体安全质量，施工

过程中采用智能转体监测系统，
实时获取桥体平衡状态、转动位
置、转动速度等关键参数，并通
过结构非正常移动预警、转体轨
迹偏离预警、水平临界值预警以
及“线上、线下”同步转体控制等
一系列技术措施，有效保障了转
体施工安全。

记者 李文博
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万吨级主桥钢箱梁横跨海河
18次顶推精准就位 精度误差不超10毫米

雄安枢纽两座特大桥“空中牵手”
34分钟转体跨津保铁路实现“云端对接”

津滨轻轨9号线信号系统更新改造

首列“双转单”列车上线

地铁2号线0.78MW光伏发电项目投运

年减少碳排放逾700吨

昨日，随着32台大吨位步履式千斤顶协同作业，由中铁十八局承建的滨海新区西中环
快速路跨海河桥最后一节钢箱梁稳稳落到设计位置，标志着重达12500吨的主桥钢箱梁顶
推就位，工程建设取得重要突破。

昨日凌晨，由京南工程项目管理部负责建设、中铁六局雄安枢纽工程项目经理部负责
施工的雄商高铁雄安枢纽津九上行联络线特大桥连续梁，历时34分钟成功转体跨津保铁
路，上演“空中牵手”，为雄安枢纽工程全线贯通奠定坚实基础。


