
扫二维码

关注微信公众号 责任编辑：白颖文 美术编辑：苑靖
2026年1月29日 星期四

特稿 5上津云客户端

看往期电子报

海河游船守护者揭秘船舶冬日“生存密码”

“体检”安排上！活水化冻也有“档期”

“日常的检查主要分四大
类。”说起这些工作内容李昂如数
家珍，语速极快，仿佛根本不用思
考，“第一是甲板检查，重点看缆
绳、消防器材、玻璃、船体有没有
破损；第二是机舱检查，检查机器
设备防冻设施是否完好、海底管
路有没有破损漏水、防冻水泵和
电路是否正常；第三是环保检查，
落实河长制，查看并清理码头河
道水域周边杂物垃圾；第四是安
全检查，除了保障财产设备安全，
我们也会安装安全警示标牌，提
醒海河沿线的游客注意安全。”
游船的机舱是日常游客接触

不到的部分，原以为机舱的检查会
是在隐秘处打开一扇大门，进入令
人震撼的设备间，没想到王云栋登
上一艘90客位的游船，随手在前甲
板处掀开一块地毯，地上露出两个
0.5米见方的白色金属盖，他转动
中间的拉杆，旋转盖板锁扣，随后
向上一提，甲板上便露出了一个相
同面积的入口。“这里就是机舱
了。”话音未落，王云栋双手一撑，
一个跃身已经跳进了机舱，然后向

下一低头便从入口处消失了。记
者打量着入口侧面的垂直梯，试
探性地踩上去，由于洞口太小，身
上的长款羽绒服显得非常碍事，
背包也只能留在甲板上。站在机
舱内部，记者的上半身依然可以
探出洞口，目测机舱深度1.2米左
右。“蹲下，小心头。”机舱内传来
王云栋的声音。随即记者蹲下、
转身，看到了蜷在机舱里举着手
电的王云栋。“这里就是船的推进
电机，这里是尾轴、水封，还有尾
轴的管路，这些都是需要重点检
查的地方，我们给设备都裹上了
保温材料。”随后他指着机舱里一
个矿泉水瓶说，“我们还总结了一
个小窍门，这个瓶子里装的就是海
河水，除了温度计以外，这瓶水也
会直观地告诉我们当前温度会不
会让设备结冰。”

据介绍，海河游船采用这样的
设计，是综合考量了海河上桥梁高
度的因素，如此设计也能为游客提
供更多的客舱及甲板空间。“还好，
习惯了，大一点的船型机舱空间也
会稍微大一点。”王云栋说。

冬日的海河褪去了喧嚣，澄澈的河面显得分外平静。成群
的海鸥舒展着银翼，时而展翅高飞，时而俯冲而下，灵动的身影
为寒冷的冬日增添了几分生机与活力。位于津湾广场的海河
游船码头上停泊着7艘游船，虽已有月余未曾航行，又经历了
几场小雪，却仍旧光洁如新，在阳光下泛着微微的光芒。在码
头上，记者见到了这些游船和码头的其中两位“守护者”——天
津旅游集团海河游船公司运营管理部海务经理李昂和机电管
理员王云栋。海河游船如何过冬？怎样“体检”？为什么从来
不会看到码头附近结冰？带着这些疑问，记者跟随他们的脚
步，体验了冬日里游船员工的一天。

答疑解惑

解锁海河游船停航疑问

针对读者和网友普遍关心的问题，记者也
向他们进行了咨询，李昂表示很开心大家关心
海河游船运营背后的故事，也希望通过互动交
流让游船和游客能够进一步互相理解。

记者：为什么每年11月底至12月初海河还

没有上冻，游船就停航了呢？

李昂：其实停航也是从安全角度考虑的，船
舶的机器和部分管路都是水循环系统，虽然11
月中下旬海河还未完全结冰，但需提前应对零度
天气影响，避免管路冻损，这些防冻工作就需要
一些时间，不能等到气温已经降到零度再作业，
这样就来不及了，我们必须提前着手准备。如
2025年因天气较暖，我们比往年晚停航7天，但
在停航后1周，夜间就降温至零下了，实际上给
我们留的收航时间非常紧张了，我们在停航后立
即对机器设备和管路进行放水防冻作业，部分机
器管路还需添加防冻液，否则一旦结冰后再解
冻，很可能导致细小管路开裂，损坏机器。
此外，经历一年的运营期，船舶同样需要维

护保养，我们会利用停航间歇期对部分船舶上
坞维保，对船体、甲板以下的螺旋桨等设备进行
检修。

记者：海河已经逐渐结冰了，为什么游船码

头及船只周边永远不会结冰？是怎么做到的？

李昂：这也是我们基于多年工作经验所采
取的防冻措施，如果游船周边及码头附近的水
结冰，冰块膨胀会直接挤压船体、码头结构；化
冻时，冰块的移动和碰撞也可能撞击船舶外壳、
码头设施，导致船体变形、管路开裂、码头构件
损坏等问题，严重时会造成船舶漏水、码头破损
等安全隐患。
近十年，随着新建码头及旧码头改造，已逐

步升级防冻管系及临时水泵。我们通过水泵吹
水让码头及船舶周边的水循环流动，形成活水，
防止结冰。我们主要根据码头长度和位置确定
水泵数量，例如津湾码头长约100米，安装了8
个水泵。水泵的启停判断则主要依据天气、温
度和现场水域结冰情况，如果出现冰层或将遇
极寒天气时，也会预防性开泵。因此也要提示
广大市民和游客，冬季切勿靠近码头周边，更不
要试图到附近水域上冰游玩，这会非常危险。

文/摄 记者 李梅旭

见习记者 苗娜

海河游船航拍资料图

由天津旅游集团海河游船公司提供

据介绍，冬季停航期间，海河
游船的每个码头都会有人值守，
巡检工作白天为每2小时一次，
夜间为每3小时一次，而游船停
靠的码头更是要求每次巡检必须
覆盖每一艘船只。每天会对所有
船舶的机舱进行一次检查，其中
涉及攀爬的巡检每个码头约为7
次。全天的巡查次数约10次，若
遇到恶劣天气或重要节点，检查
的密度将会增加。
“我们公司共有13座码头，

其中运营码头6座，停航后，所有
游船依据船型、尺寸及特点，集中
存放。目前海河上停放了运营船
和工作船总计31艘，另有4艘在
船坞内。”李昂说，“为了保证安

全，巡检工作要求至少2人结伴
同行。”

据王云栋介绍，停船码头的
一次巡检大约需要半小时，如此算
来一次24小时的值班，一名机务
人员的户外工作时间约为5小
时。“前两天寒潮，夜里出来巡检，
感觉穿多少都没有用，人冻得都没
有知觉了。”王云栋笑着说，仿佛那
些刺骨的寒风、冻木的手脚都只是
聊天时的谈资。而李昂也回忆起
几年前在一次寒潮中维修水泵的
经历，他们聊着半夜三点海河上的
宁静，极寒天气下如小刀一样划过
脸的寒风，脸上却始终挂着自豪的
微笑，并不时向对方投去同事间才
有的互相理解的眼神。

机舱巡检 全程躬身屈膝的“隐秘作业”

昼夜坚守 一日十余次的攀爬巡检不辍


