
扫二维码

关注微信公众号责任编辑：王永波 美术编辑：赵艳玲
2026年5月28日 星期四6 特稿 上津云客户端

看往期电子报

420毫米厚的“大力士”

走进朗誉公司的生产车间，工作
人员正忙着设备装配与出厂前的疲劳
测试。一台车身写有“200T”字样的
橙色“平板车”吸引了记者的注意，记
者随手将一瓶矿泉水立在车身旁，车
身比瓶身高不了多少。
“这台即将出口的200吨级运输

车，厚度只有420毫米。”朗誉公司副
总经理孔亮介绍道。200吨是什么概
念？相当于40头成年非洲大象的重
量。随后工作人员启动演示，两台
200吨级车精准地完成“双车联动”：
不仅能走直线，还能原地旋转。“旋转
是最能看出双侧联动效果的。有的企
业说能做到双车联动，但只能走直
线。我们能做到厘米级到百米级的联
动距离，两台200吨级的车联动，承载
就是400吨。”孔亮说。
这家天津企业保持着一项世界纪

录：600吨级单机承载重载AGV。这
个数字相当于120头成年非洲大象。
就在几年前，这项技术还被欧美企业
牢牢垄断，中国企业连进场投标的资
格都没有。

从零做到全球载重冠军

朗誉的前身做轻载AGV，也就是
自动导引车，是一种具有自动导引设
备的无人驾驶的自动化车辆。2013
年，董事长接到一个重载需求。“他在
国内找了一圈，从网上查，从周边问，

没有一家企业能做。”孔亮回忆，当时
国内重载运输设备几乎空白，一台30
吨级重载车海外售价高达200万元，
市场被欧美垄断。
“董事长觉得这是个大机会：一是

刚需，重载运输必不可少；二是没有行
业限制，航空航天、军工、船舶、轨道交
通、风电储能、变压器……只要3吨以
上的往复运输都能用；三是技术门槛
高，它是一个高度机电液一体化的产
品，当时国内没人能突破。”孔亮说。
从那时起，公司开始做技术积累，

一干就是五年。2018年，朗誉接到第
一个重载订单。“第一台车做出来，一
下子就拉平了海外的承载水平。而且
我们的技术和国外完全不一样，从驱
动、车体轻量化设计到控制系统，全是
自主研发的。”孔亮说。

2020年，朗誉240吨级重载AGV
下线，连续三年获得国内单车承载第
一。2021年，360吨级重载AGV正式
下线，给客户每年增加近10亿元产
值，生产效率提升30%。2024年，600
吨级重载AGV完成验收，至今保持全
球载重冠军纪录……目前1000吨级
正在研发，预计今年年底或明年年初
下线。“已经有2000吨的运输需求
了。”孔亮透露，“我们计划用两台
1000吨级的车联动实现。”

从跟随者到规则制定者

重载AGV是个新兴赛道，国内外
都没有现成行业标准。“这个行业和以

往不同，以前很多设备是国外进国内，
现在是中国反向出口。”朗誉凭借技术
积累被推举为行业标准起草单位，牵
头制定重载领域行业团体标准。后来
共43家单位参与讨论，3次修订，才形
成现在的团体标准。
“我们将重载定义为3吨及以

上，此外还包括安全标准、驱动轮系
类型、导航方式、设计标准、质量认证
标准等。如今，这套标准已成为客户
评定重载AGV产品的重要参考。”孔
亮说。
从被垄断到反向出口，朗誉的海

外业务快速扩张。截至目前，产品已
出口到21个国家和地区。在中国航
天、中国一重以及通用电气、西门子等
国内外企业，都能看到朗誉的设备。

誉麒麟：从“设备”到“车规级”

厂区内，一台蓝色涂装的无人驾
驶重载运输车同样引人注目，从远处
看，像是一台“大号手推平板车”，实际
上这台车同样大有来头。在工作人员
操作下，誉麒麟随即启动，在场地上自
主行驶起来：转弯、倒车、精准停靠，一
连串动作干脆利落。记者注意到，车
身上装着3D激光雷达、北斗导航和
360度摄像头，“这是它的‘千里眼’，
周围有什么障碍物、该往哪儿走，全凭
这套感知系统。”
“这是我们未来五年的重点产

品。”孔亮说，誉麒麟覆盖10吨至65吨
承载范围，时速近7公里，定位精度能

做到正负20毫米。它是国内第一例
商用并成功验收的室外无人驾驶重载
AGV项目，替代了24名员工和8辆货
车的车队，实现了车间到车间的无人
化物流。
誉麒麟最大的变化是从“设备”变

成了“车”。“以前的AGV是个设备，不
叫一辆车。真正的车要按照车规级标
准，誉麒麟就是按照车规级标准设计
的，无论机械结构还是电控。”孔亮说，
这意味着整个产品的设计思路和生产
模式都变了，“我们要从设备制造商变
成无人重载运输车的车企。”
誉麒麟能适应全天候场景：从内

蒙古零下45℃严寒到南方高湿高温，
雨雪、昼夜均可作业。它采用新能源
动力，充满电续航6到8小时。更关
键的是它的灵活性：前进后退、左右
横移、原地旋转，同等承载下车身尺
寸更小。
目前，誉麒麟已经在食品、化工、

制造园区的室外短驳场景里跑起来
了。“有人问我，这车和货车有什么不
一样？第一，它适合短途、厂区内的无
人运输；第二，大重量下能做到高精
度；第三，它更灵活，还能全向移动。”
孔亮说。
十余年间，从“没人敢接”的订

单到定义行业标准，从30吨到1000
吨……一台台看起来轻巧灵活的“搬
运车”，走出了一条中国高端装备从追
赶到领跑的发展之路。

文/摄 记者 信华

□精准实现“双车联动”□厘米级到百米级联动距离 □既能走直线也能原地旋转

420毫米厚“平板车”可驮起40头成年大象
从被垄断到定义行业标准 天津朗誉600吨级重载AGV领跑全球
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一台厚度只有420毫
米的“平板车”，能驮起40
头成年非洲大象；两台车
联手，能在厂区里原地旋
转、厘米级精准停靠。天
津朗誉，这家国家级专精
特新重点“小巨人”企业，
领跑全球智能重载运输，
如今已拿下600吨级单机
承载的世界纪录，产品反
向出口到 21个国家和地
区。日前，记者走进朗誉
车间，近距离探访“重载
冠军”。


